TO.RO.

Via Cavour, 1 — 50129 Firenze
Piazza Morgagni, 9 — 47100 Forli

PROVINCIA DI FIRENZE

S.S. N° 67 Tosco — Romagnola

AMMODERNAMENTO

Sarvizi Tecnid: NEL VERSANTE TOSCANO
Ing. Egidio RUFFILLI . . . .
C.s0 Repubblica, 19— 47100 FORLI’ Situazione Lavori / Progetti

RELAZIONE GENERALE

FIRENZERPONTASSIEVE
A VARIANTE
Elementi di studio
PONTASSIEVEDICOMANO
B LAVORI DI COMPLETAMENTO
Progetto Preliminare




TO.RO
Via Cavour, 1—- 50129 Firenze
TO.RO, Piazza Morgagni, 9 —47100 Forli

SOMMARIO

FIRENZE — PONTASSIEVE ... ..o

PONTASSIEVE —=DICOMANO.......oiiiiiie e e

Ammodernamento nel versante Toscano

Relazione Generale
2



TO.RO
Via Cavour, 1—- 50129 Firenze
TO.RO, Piazza Morgagni, 9 —47100 Forli

FIRENZE — PONTASSIEVE

Sono dati pres in condderazione da |'ammodernamento ded tracciao atude, ne
tratto Ponte di Varlungo — Pontasseve, Sa il percorso complementare codtituito dala Strada
Provinciden. n. 34 “di Rosano” in snigra Arno.

| Comuni interessati, unitamente dla Provincia di Frenze, sanno predisponendo
soluzioni atte a dare una risposta ale esgenze del traffico tenendo presente |'esstenza dedla
circonvalazione di Pontasseve ultimata fino a San Francesco (Pelago).

| lavori sono dati inseriti fra le opere previse ndl’Intesa Generale Quadro sottoscritta
dalla Presdenzadd Consglio dei Minigtri e laRegione Toscanail 18.04.2003

In data 30.10.2003 e dato firmato il protocollo di intesa rdativo dla mohbilita da
Firenze a Pontassieve, tra la Regione Toscang, la Provincia di Firenze, i Comuni di Firenze,
Fiesole, Pontasseve, Bagno a Ripoli, I’Autorita di bacino de fiume Arno, ' ANAS sp.a e la
To-Ro strl.

La Direzione Generde ANAS da predisponendo la gara per la progettazione dela
Vaianted “Vdling' con ponti sul fiume Arno.

La societa TO.RO. ha dffidato a sua cura e spese dla SISPLAN di Bologna lo studio
sulla mobilita tra Pontassieve e Firenze con i seguenti obiettivi:

ad) Veifica dl'interno de quadro generde ddla offerta di mobilita (Ferrovia, TPL, strada)
allla dirdtrice 2 e in che misura la vaiante di Pontasseve ha indotto una
ridigtribuzione dd traffico tra la SS 67, in destra Arno, e la SP 34 di Rosano, in dnistra
Arno.

Una doppia posshilita di collegamento tra Pontasseve e Firenze offre una serie di
dternative di intervento findizzate da un lato ad devare il livdlo di sarvizio offerto dala
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viabilita dl'utenza e ddl'dtro ad aumentare la compatibilita tra il traffico veicolare ed il
territorio.

b) Esame degli scenari di assatto dela viabilita possbile, per individuare gli effetti degli
interventi ipotizzati per il raggiungimento ddlle findita primarie sopra accennate.

Dati rilevati dallo studio

| volumi di traffico regidrati raggiungono i 30.000 veicoli d giorno ripatiti circa in
parti ugudi fralaSS 67 ela SP 34.

1) Scenario primaddlaredizzazione della variante di S.Francesco

Il traffico ndl’ oradi puntas ripartisce sulle due arterie nella seguente misura:

Direzione Pontasseve- Firenze SS 67 53%
SP 34 47%
Direzione Firenze-Pontassieve SS67 62%
SP 34 38%

2)  Scenario dopo laredizzazione della variante di S.Francesco

Il traffico nell’ oradi punta s ripartisce sulle due arterie ndla seguente misura:

Direzione Pontasseve- Firenze SS 67 46%
SP 34 54%
Direzione FHrenze-Pontassieve SS67 61%
SP 34 39%
Scenari futuri

La codruzione e la smulazione degli scenari futuri sono deate effettuate combinando
diverse soluzioni infragtrutturdi:

a) Vaiattedi Vdlina(asud ddl’ abitato) da prevedere prevadentemente in gdleria

b) Nuovo doppio ponte sull’Arno con collegamento fra la SS 67 e la SP 34 locdizzato
al' dtezzadi Vdlina (codtituisce in effetti anche variante dl’ abiteto)

c) Vaiante de Girone (a nord dell’ abitato) il cui scopo e di evitare I’ attraversamento del
paese.
Gli effetti sulla distruzione dd traffico assegnato sono deti vautati in quanto scenari,
in base dle ipotes di miglioramento ddle caraterigtiche geometriche ddla SP 34 e di
reglizzazione, parzide o completa, degli interventi infrastrutturali descritti.

Nel'ora di punta, su entrambe le drade, i volumi di traffico sono prossmi dla
cgpacita delle trette straddli; di conseguenza gli spostamenti di fluss ddla SS 67 dla SP 34 e
viceversa sono molto contenuti s2 non vengono condderate nuove infrastrutture idonee a
sopperire dle inadeguate caratteritiche funziondi ddle infrastrutture esstenti.
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Conclusioni

Condatata la impossbilita di assegnare I'atude volume di traffico  (30.000
veicali/giorno) su una unica direttrice a due corse, le soluzioni piu efficaci sono quelle che
utilizzano “a dsema le due direttric (SS 67 e SP 34) riqudificae con caratterigiche
geometriche e funziondi adete a garantire un idoneo livdlo di servizio e tdi da ridurre
I’impatto ambientale nelle aree urbane.

Tragli scenari vidi, le soluzioni pit opportune per ottenere gli obiettivi fissati sono:

- doppio ponte a Vdlina con variante di Girone con miglior servizio PTL tde da ridurre
oli spostamenti pendolari che utilizzano il veicolo privato.
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PONTASSIEVE — DICOMANO

103+000
118+000

Pontasseve
Dicomano

Il tratto che va ddla progressva Km 103+000 (Stentatoio)
Km118+000 (Dicomano) e dato inserito fra le opere previge ndl’Intesa Generde Quadro
sottoscritta dalla Presdenza del Consiglio del Ministri ela Regione Toscanail 18.04.2003.

La Provincia di Firenze, con un finanziamento pate ddla Regione e pate dela

Lunghezza: 15km

Societa TO.RO., sta progettando I’ intero tratto.

Il progetto preliminare € dato presentato d Compartimento AN.A.S. di Firenze e

sottoposto dl’ esame dei Comuni interessati.
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1. PROGETTAZIONE VARIANTE SS67 DALLA LOC S.FRANCESCO A
DICOMANO (acuraddl’Ing. Giacomo Parenti)

In data 04/03/1998 e dtata sottoscritta la convenzione tra ANAS, Regione Toscana e
Amminigrazione Provincide di Firenze avente ad oggetto “L.R. 25 Luglio 1996 n°58 at 6
Progettazione Prdiminare della tratta dela SS 67 Tosco Romagnola ddla Locdita San
Francesco ( Pontasseve) a Dicomano e progettazione definitiva ed esecutiva per lotti
funziondi fino ala concorrenza ddll’ importo stimeato per lavori pari a50 Miliardi;

La convenzione prevedeva che |'onere per la progettazione gravasse interamente sulla
Regione Toscana e sulla Provincia di Frenze ad esclusone ddle spese per le indagini
geologiche, geognogtiche e idrogeologiche e per eventudi indagini archeologiche a carico
esclusvamente di ANAS,

Il progetto preliminare redatto ddla provincia di Frenze ed inviago dl’ANAS
prevedeva la suddivisone ddl'intervento ne seguenti lotti con la rddiva dima
eventudmente da aggiornare tenendo conto dell’anno di redizzazione del’intervento e ddle
vigenti normative di progettazione stradde :

?? Tratta 1 - dal Confine Comunale Rufina/San Francesco alla sez 25 (prima dell’ abitato
di Rufina)

Totde 8.600.000.000 Lire 4.441.529 Euro

?? Tratta 2 - Circonvallazione di Rufina e Montebonello dalla sez 25 al raccor do con
I"attuale SS67 a Scopeti Sud

Totde 77.900.000.000 Lire 40.231.992 Euro
?? Tratta 3 - dallo svincolo di Scopeti sud al raccordo con |’ attuale SS67 a Scopeti Nord

Totde 17.450.000.000 Lire  9.012.173 Euro
?? Tratta 4 - dallo svincolo di Scopeti nord all’ abitato di Casini (sez. 102)

Totde 4.950.000.000 Lire 2.556.461 Euro
?? Tratta5- dall’abitato di Casini alla Rotatoria di Contea (sez. 146)

Totde 78.000.000.000 Lire  40.283.638 Euro
?? Tratta 6 - dalla Rotatoria di Contea alla rotatoria di Dicomano

Totde 3.100.000.000 L.ire 1.601.016 Euro
?? Tratta 7 - dallarotatoria di Dicomano ela SS67 in direzione San Godenzo

Totale 75.000.000.000 Lire 38.734.267 Euro
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Nel corso ddl’ano 2004 sono dati effettuati vari incontri con ANAS da Direzione
Compartimentae sa Direzione Generde.

E emesa la necessitd, come dd resto gia evidenziata ndl’incontro dd 23 Gennao
2004 d quae ha partecipato anche la societa TORO, di procedere ad una revisione
dell’ipotes progettuale presentata, che tenesse conto della nuova normativa di
progettazione stradale (DM Novembre 2001) e prevedere quindi non piu adeguamenti
della sede stradale come concordato negli anni precedenti con ANAS (con eventuali
deroghe dalla norma), bensi nuovi tracciati o adeguamenti dell’esistente qualora
comunque fosse garantito il rispetto della normativa vigente.

A seguito ddle indicazioni fornite I'intero traccisto e dato riviso ad eccezione dd
lotto 2 (variante di Rufing) che risultava rigpondente anche ala nuova normativa

E' dato dtresi concordato, ancora da definire con integrazione alla convenzione, di
procedere con la progettazione definitiva non soltanto di un lotto da 50 miliardi ma ddl’intera
tratta da San Francesco a Dicomano.

E dato chiesto dtress da ANAS di produrre la documentazione necessaria per la
verificalvautazione di impatto ambientale dell’intero tratto e non soltanto ddl lotto 2.

Per la presentazione della documentazione d CIPE d fine di ottenere parere postivo
a finanziamento, previo preventivo parere tecnico del’ANAS, e stato deciso di produrre gli
elaborati de progetto “preiminare ANAS’( trattas di una progettazione piu di dettaglio del
progettao preiminare previgo ddla Meroni) e la documentazione di verifica di  impetto
ambientale.

Nell'incontro di maggio 2004 la nuova soluzione proposta ha ricevuto parere
positivo da parte di ANAS e questa e stata eaborata unitamente ad una prima versione
della verifica di impatto ambientale presentata alla direzione generale di ANAS in data
6 Lugliou.s.

Il progetto e stato presentato e discusso con i comuni interessati varie volte
('ultimo incontro € avvenuto nel mese di Luglio 2004). Ai Comuni é stata consegnata
copia della documentazione di progetto.

Gli eéaborati richiesti da ANAS per l'intero tratto della variante alla SS67
comprensivi della documentazione del’impatto ambientale somo stati inviati la prima
settimana di Agosto sa al Compartimento di Firenze sa alla Direzione Centrale di
Roma. Gli daborai della vautazione ddl’'impatto ambientale sono dati consegnati anche dla
Direzione Urbanigtica ddla Provincia per I |struzione ddlapraticadi VIA.

La pratica di VIA non pud concluders se i Comuni non apportano le necessarie
varianti urbanistiche.

E’ stato concordato con i Comuni, e a loro delegata I’ organizzazione, di effettuare
degli incontri con le associazioni ambientaliste che ufficialmente non conoscono il
tracciato in quanto la Provincia non ha mai fornito copia, né fatto consultare il progetto
in corso di elaborazione.
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LaProvincianon & a conoscenza di richieste di modifica dd tracciato.

Ricordo tra I'dtro che le indagini geologiche dd lotto 2 sono dae ultimate in via
definitiva nel corso ddl’anno 2003 e che le indagini geologiche dei restanti lotti sono in corso
pur non avendo ancora ricevuto da ANAS il finanziamento per tdi dtivita come da
convenzione dd Luglio 2002.

Il progetto definitivo € in corso di eaborazione ma potra essere inoltrato ad ANAS
soltanto dopo |'gpprovazione da pate dei comuni ddle varianti urbanigiche e quindi la
definizione ddla proceduradi VIA.

Il progetto dd lotto variante di Rufina € gia dlo sato di progetto definitivo e non
servono in tade tratto varianti urbanistiche. ANAS ha richiesto comunque una progettazione

globde enon alatti.
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