


PREMESSA

Il presente documento costituisce la relazione tecnica preliminare della valutazione del traffico attraibile dalla SS 67 "Tosco-Romagnola" nel tratto Firenze-Ravenna, nell'ipotesi di una sua riqualificazione parziale o totale.

In quanto preliminare, la relazione viene sottoposta alla discussione per eventuali modifiche e integrazioni di cui venga ravvisata l'esigenza o l'opportunità.
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CONTEGGI DI TRAFFICO

1
OBIETTIVI ED ARTICOLAZIONE DELLO STUDIO
La SS 67 “Tosco-Romagnola” fa parte del sistema dei valichi appenninici tra la Valle Padana e la Toscana, si estende da Pisa a Ravenna per oltre 200 km, realizzando il collegamento tra la Toscana Centrale ed il bacino Adriatico-Romagnolo.

Nel tratto allo studio, da Forlì a Firenze, mediamente la struttura attuale ha una piattaforma corrispondente al VI tipo CNR, e in alcuni tratti ha già subito degli interventi di ammodernamento per il raggiungimento di uno standard superiore (IV CNR).

Nel tratto S. Benedetto in Alpe-S. Godenzo, assume le caratteristiche tipiche della strada “di montagna”, con aumento della tortuosità e delle pendenze. Il valico appenninico è situato al Passo del Muraglione (907 s.l.m.).

Il presente studio si propone di valutare il traffico che utilizzerà la SS 67 “Tosco-Romagnola” nell’ipotesi della riqualificazione del tratto Firenze-Ravenna.
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FIG. 1: SS 67 “Tosco Romagnola” nel tratto Ravenna-Firenze
Il progetto di riqualificazione è stato considerato in due scenari:

· riqualificazione e adeguamento della sede stradale agli standard di strada primaria regionale (IV tipo CNR) con l’esecuzione di alcune varianti agli abitati;

· completamento della riqualificazione con la realizzazione di una galleria di valico che migliori in modo strutturale l'itinerario appenninico, configurandolo come alternativa, per alcune traiettorie e tipologie di spostamento, anche ad itinerari autostradali.

Il secondo scenario tiene conto dell’ipotesi di istituire, nella galleria di valico, il transito a pedaggio, al fine di reperire, in parte o in tutto, le risorse necessarie alla realizzazione dell’opera.

I risultati esposti in questa relazione preliminare, sono il prodotto di una elaborazione basata su stime che sono in corso di affinamento, mediante l’applicazione di modelli matematici opportunamente calibrati. 

In particolare è in preparazione un modello di assegnazione per la valutazione del “traffico deviato” (vedi par. 5.2.3).

2.
DEFINIZIONE DELL’AREA DI STUDIO
L’ambito territoriale trasportistico oggetto dello studio comprende la rete di viabilità primaria (autostrade, SGC e strade statali) che sta all'interno dell'area delimitata dalla costa Adriatica a est, dalla direttrice Venezia-Bologna-Firenze a ovest e, dalla superstrada E78 Fano-Grosseto a sud (ancora in fase di progetto).
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FIG. 2: Rete stradale di riferimento

3.
CENSIMENTO DEI DATI DISPONIBILI
Per studiare il fenomeno della viabilità lungo la SS67, sono state effettuate:

· Una campagna di rilevamento (estiva e autunnale), per il conteggio dei veicoli nelle varie ore del giorno in diverse sezioni (vedi cap. 8);

· una campagna di interviste a campione, per rilevare il modo in cui l'utenza utilizza la strada (vedi cap. 8).
Nello studio, oltre ai risultati delle indagini sopra menzionati, sono stati utilizzati i dati relativi ai movimenti autostradali che hanno traiettorie (casello di entrata-casello di uscita) che possono essere interessate all’utilizzo, in alternativa, della SS67 migliorata (vedi TAB. 5).

Sono stati inoltre esaminati gli studi già eseguiti, in anni passati, sull’argomento ed in particolare sono state considerate le indicazioni contenute nel PRIT (Piano Regionale Integrato dei Trasporti dell'Emilia Romagna), e nel PTCP della Provincia di Firenze.

4.
TRAFFICO NELLA SITUAZIONE SENZA INTERVENTO
4.1
TRAFFICO ATTUALE SULLA SS67
Si tratta dei movimenti che attualmente utilizzano la SS 67, e che sono stati misurati nella campagna di rilevamento effettuata nei periodi estivo ed autunnale dell'anno 2001, su 8 sezioni di misura lungo il tratto Dovadola-Rufina per entrambi i sensi di marcia. I risultati ottenuti, sono illustrati sinteticamente nella FIG. 3 e nella TAB. 4.

I risultati dell’indagine, sottolineano il sensibile incremento dei valori di traffico nel periodo estivo e l’andamento crescente del traffico dal Passo del Muraglione verso la pianura in entrambi i versanti, con valori più elevati nel lato fiorentino.

[image: image2.png]Griz:

EMILIA-ROMAGHA En
roatt San ol 55306] 5P23] £l
et replacrn i (o ~
Bl Castel Valsenic rsighe E2d ==
Bz e Eza %
Bl Bl h BZa =
o T
&z Terme, .
ete Comugmand dgiens Sl G
o Costgone = 3 o
2 = Rocca 5an Casciono A
gazta Paigzzuol 3.507 veic/giorno
Firenzuok 5 sul PIDovadola 5753
Bz Dotaaoll 5,644 vecjgormo
EI
SR [5P104] redappio
Portcs d Ramagna =
et Gz
B Mearradiy”|1.83 EZi
E
£ verio)  F8FRy e San Benedetion b = cn So 577
B 557 veiigomo = oo
55325] 5568] o SPas] 5P23] ‘
rtagalo’ erteri O ortico ci
Sarerne Fommce % it o Ronegn, g - BT
Scorpe 5r7z] Saptifhedetto oo
B B Bz
Sctignang, {Ysieno Premicuore
San Godonzo Rl s
San P 1653 veijaorno arta Sofia 5P
ortle
=5 Passs del ragione
e - Ve e 951 veic/giorno 53 i Sarsins
Vagi cran B
A A PN dlel Mortte:
e Atercns
N tenzano el o, Campigna Senpet
ol Pra onde y S
Rufina k2 jno di Romagn:
G L S5 parco Hazionale Foreste Casentinesi | o i
5566] e ° fing Bicomans 55310] [sP43] [5Pian]
. Flesole 7.081 veicjgiorno g R}t 3571 =
o2 StnDaminico et — o EEd
Sna vatovech
g et i
Em Pelogo Em By
Lestrs ontass =
e Gean .

contel San

7]




FIG. 3:  Sezioni di rilevamento

Veicoli/giorno
Posizione (km)
Indagine estiva
Indagine autunnale

Rufina
105+200

12.746

Dicomano
116+000

7.091

S.Godenzo
124+900
3.414
1.853

P.sso del Muraglione
136+200
1.498
931

S. Benedetto
146+000
2.632
957

Portico
160+000

1.832

Rocca S. C.


3.507

Dovadola
173+400

5.644

TAB. 4: Risultati dei conteggi (valori medi feriali)

4.2
TRAFFICO ANNUO SUL VALICO

Ai fini della verifica di percorribilità di un'ipotesi di realizzazione dell'opera di valico in project-financing è necessario valutare il traffico annuo che attualmente transita al Valico del Muraglione.

Considerando la variabilità del traffico a seconda del periodo dell’anno (estivo, feriale e festivo), si è valutata un traffico attuale annuo pari a:

TN = 387.450 veic./anno

Il valore è stato ottenuto considerando i 365 giorni dell'anno suddivisi in:

· 74 giorni festivi/estivi

· 291 giorni feriali

Il traffico pesante costituisce lungo la SS67 il 13% del traffico totale; al valico si stima pertanto che tale componente ammonti a:

TNpesante = 50.368 Veic pesanti/anno

5.
TRAFFICO NEGLI SCENARI DI INTERVENTO
5.1
SCENARIO 1. RIQUALIFICAZIONE E ADEGUAMENTO DELLA SEDE STRADALE


5.1.1
Descrizione degli interventi
Il progetto consiste nell'ammodernamento della SS67, per elevare la strada allo standard del IV tipo CNR dei tratti di fondovalle. L'intervento non si limiterà al solo allargamento della sezione stradale ma, considerando una velocità di progetto più elevata, prevederà anche l'adeguamento dei raggi di curvatura, delle pendenze longitudinali e trasversali, dei raccordi, ecc., a completamento delle opere già eseguite.

5.1.2
Componenti di traffico considerate
Il traffico, ai fini della previsione relativa allo SCENARIO 1, è scomponibile in due tipologie:

· traffico normale è il traffico che attualmente percorre la SS67 e che si svilupperà seguendo il tasso di crescita tendenziale della mobilità legato all'incremento del reddito e allo sviluppo del territorio;

· traffico generato è il traffico potenziale che si attiverà, a seguito della riqualificazione della strada, e della conseguente diminuzione del costo/tempo di trasporto, tra realtà che attualmente hanno relazioni molto ridotte e comunque condizionate dalle difficoltà di comunicazione. Oltre a nuovi spostamenti di tipo commerciale per scambio di prodotti e servizi, potranno generarsi anche nuovi flussi turistici, ad esempio tra la Riviera romagnola e le località dell’Appennino forlivese, che presenta una dotazione ambientale di grande rilievo con il Parco Nazionale delle Foreste Casentinesi, Monte Falterona e Campigna..

5.1.3
Calcolo del traffico futuro
· Traffico normale al 2010

La crescita della domanda di mobilità fino al 2010, ovvero per i prossimi 9 anni, viene stimata dal PRIT della Regione Emilia Romagna in un tasso annuo compreso tra l' 1,7% (ipotesi minima)e il 2,8% (ipotesi massima).

Ritenendo tale ipotesi valida anche per il versante toscano, e applicando la legge dell'interesse composto:

TN(anno n) = TN(anno 0) (1+r)t
(r = tasso annuo di crescita, t = numero di anni tra l'anno 0 e l'anno n)

ai valori di traffico rilevati nelle singole tratte della SS67 (TAB. 4), si ottengono i risultati del traffico normale al 2010 illustrati in TAB. 5:

Tratte
Traffico attuale 
Traffico normale 2010 (ipotesi minima)
Traffico normale 2010 (ipotesi massima)

Pontassieve-Rufina
12746
14834
16342

Rufina-Dicomano
7091
8253
9092

Dicomano-San Godenzo
1853
2157
2376

San Godenzo-San Benedetto
931
1094
1194

San Benedetto-Portico
957
1114
1227

Portico-Rocca S. C.
1832
2132
2349

Rocca S. C.-Dovadola
3507
4082
4496

Dovadola-Castrocaro
5644
6569
7236

TAB. 5: traffico normale al 2010 (valori medi feriali in veic/giorno)
· Traffico generato

Per la stima del traffico generato, è stato utilizzato un modello gravitazionale semplificato, che risulta essere quello che meglio si presta a spiegare le dinamiche di traffico di tipo locale.

Secondo il modello gravitazionale che si è applicato, il flusso di traffico generato tra due zone è direttamente proporzionale al prodotto tra popolazione e numero di addetti e inversamente proporzionale a una funzione del costo del trasporto.

Minore è il costo di trasporto, maggiori sono gli spostamenti che si generano. 

La formulazione matematica del modello risulta essere:
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dove:

Fij= Flusso in uscita dalla zona i

Pi= popolazione della zona i

Aj= Addetti della zona j

Tij = Tempo di viaggio tra la zona i e la zona j

 = Esponente di impedenza

Tij = costo del trasporto

K = costante di generazione

Mediante l'elaborazione dei dati ottenuti dalla campagna di interviste O/D, è stato possibile ricavare i flussi di traffico che attualmente interessano le località che si affacciano sulla SS67. Quindi, conoscendo per ogni località la popolazione, il numero degli addetti e i tempi di viaggio reciproci, è stato possibile calcolare la costante di generazione K che caratterizza il fenomeno dell'interazione spaziale lungo la SS67 attuale.
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Utilizzando la costante di generazione K così ottenuta, si sono calcolati i flussi di traffico che si genereranno, tra le stesse zone, ad intervento di riqualificazione ultimato, per via della diminuzione del costo di trasporto:
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tempo di viaggio tra la zona i e la zona j, stimato nell'ipotesi della riqualificazione dell'opera.

Dall’analisi delle indagini è risultato che i territori che stanno a cavallo del passo, pur avendo un potenziale di traffico, calcolabile in base al modello, non hanno movimenti reciproci significativi; ciò sta a significare che l’”impedenza” del Passo è molto alta, anche rispetto alla sua reale percorribilità attuale; ed è comunque tale da impedire (o meglio ostacolare fortemente), l’instaurazione di scambi e interazioni stabili.

L'intervento dello SCENARIO 1 non modifica questa situazione in modo significativo; non si sono pertanto considerati incrementi dovuti a traffico generato per le relazioni che comportano il superamento del valico.

Dall'applicazione del modello matematico, considerando una velocità media sulla SS67 rammodernata di 60 km/h, si ottengono, per il traffico generato, riportato all'orizzonte temporale 2010 secondo le già citate ipotesi minima e ipotesi massima, i risultati illustrati nella tabella TAB. 6.

Nella TAB. 7 sono invece riportati i valori del traffico totale al 2010, sempre nelle due ipotesi di sviluppo (minima e massima), ottenuti sommando per ogni tratta, i valori del traffico normale e quelli del traffico generato.

Tratte
Traffico generato 2010

(ipotesi minima)
Traffico generato 2010

(ipotesi massima)

Pontassieve-Rufina
5149
5672

Rufina-Dicomano
193
213

Dicomano-San Godenzo
584
644

San Godenzo-San Benedetto
0
0

San Benedetto-Portico
230
253

Portico-Rocca S. C.
230
253

Rocca S. C.-Dovadola
791
871

Dovadola-Castrocaro
358
394

TAB. 6:
Traffico generato nello SCENARIO 1 (valori medi feriali in veic./giorno)

Tratte
Traffico attuale 
Traffico normale 2010

(ipotesi minima)
Traffico normale 2010

(ipotesi massima)
Traffico generato 2010

(ipotesi minima)
Traffico generato 2010

(ipotesi massima)
Traffico totale 2010 

(ipotesi minima)
Traffico totale 2010 

(ipotesi massima)

Pontassieve-Rufina
12746
14834
16342
2225
2451
17059
18793

Rufina-Dicomano
7091
8253
9092
84
92
8336
9184

Dicomano-San Godenzo
1853
2157
2376
252
278
2409
2654

San Godenzo-San Benedetto
931
1094
1194
0
0
1094
1194

San Benedetto-Portico
957
1114
1227
99
109
1213
1336

Portico-Rocca S. C.
1832
2132
2349
99
109
2231
2458

Rocca S. C.-Dovadola
3507
4082
4496
342
377
4423
4873

Dovadola-Castrocaro
5644
6569
7236
154
170
6723
7407

TAB. 7:
Traffico futuro nello SCENARIO 1 (valori medi feriali in veic./giorno)

5.2
SCENARIO 2. RIQUALIFICAZIONE E ADEGUAMENTO DELLA SEDE STRADALE E SUPERAMENTO DEL VALICO TRAMITE GALLERIA

5.2.1
Descrizione degli interventi

Il questo caso, oltre gli interventi descritti nello SCENARIO 1, si prende in considerazione anche la realizzazione di una galleria di attraversamento tra San Benedetto in Alpe (FO) e San Godenzo (FI).

Per la tratta di valico, si possono identificare delle tipologie di realizzazione differenti, a seconda che ci si proponga di renderla utilizzabile:

· solo dal traffico leggero (autovetture e veicoli merci leggeri)

· anche dal traffico pesante

La scelta dell'uno o dell'altro obiettivo dà luogo con ogni probabilità a soluzioni progettuali sostanzialmente diverse fra loro per: caratteristiche plano-altimetriche, impatto ambientale e, in ultima analisi tempi di realizzazione e costi di investimento.

5.2.2
Componenti di traffico considerate
Il traffico, ai fini della previsione relativa allo SCENARIO 2, è scomponibile in tre tipologie:

· traffico normale

· traffico deviato

· traffico generato
Oltre alle componenti già descritte nello SCENARIO 1, compare la componente traffico deviato, dovuta essenzialmente all'opera di valico.

Come accennato al paragrafo 4.2, date le finalità della valutazione, il traffico viene espresso in veicoli/anno.

5.2.3
Calcolo del traffico futuro
· Traffico normale

Viene calcolato con le stesse modalità utilizzate per il traffico normale dello SCENARIO 1

TN(2010)minima = 387.450 x 1.0179 = 449.371 veic/anno

TN(2010)massima = 387.450 x 1.0289 = 496.333 veic/anno

· Traffico generato

Anche per questo scenario, il traffico generato viene calcolato utilizzando il modello matematico illustrato nel paragrafo 5.1.3; in questo caso però, l'intervento di riqualificazione del tratto San Godenzo-San Benedetto mediante realizzazione della galleria di valico, fa si che entrino in gioco le relazioni tra le località situate prima e dopo il valico.

Il risultato che si ottiene dall'applicazione del modello matematico, è il seguente:

TG2=204.672 veic/anno

Questo valore, proiettato nell'arco temporale di riferimento diviene:

TG2(2010)minima=237.361 veic/anno

TG2(2010)massima=260.131 veic/anno

· Traffico deviato

L’infrastruttura ammodernata secondo lo SCENARIO 2 potrà rendere appetibile il nuovo itinerario di valico per una serie di relazioni che attualmente utilizzano nei loro collegamenti le autostrade A1, A14 e A13. In particolare, si tratta dei movimenti che, dal versante orientale della Penisola, passano dal nodo di Bologna per recarsi nel Fiorentino e viceversa.

Nelle TAB. 8, 9 e 10 (vedi pag. seguente) sono riportati i movimenti autostradali che hanno come perno centrale il nodo di Bologna e origine o destinazione  i caselli del Fiorentino e della Romagna.

O/D veic/anno 
Firenze, Barberino e Incisa
Ravenna
Venezia
Forlì, Cesena, Rimini...

Firenze, Barberino e Incisa
-
34.938
229.777
170.608

Ravenna
31.905
-
n.r.
n.r.

Venezia
241.978
n.r.
-
n.r.

Forlì, Cesena, Rimini...
159.790
n.r.
n.r.
-

(n.r.=movimenti non rilevanti ai fini del presente studio)

TAB. 8: Movimenti autostradali (anno 2000)
O/D veic/anno (pesanti)
Firenze, Barberino e Incisa
Ravenna
Venezia
Forlì, Cesena, Rimini...

Firenze, Barberino e Incisa
-
5.241
34.467
25.591

Ravenna
4.786
-
n.r.
n.r.

Venezia
36.297
n.r.
-
n.r.

Forlì, Cesena, Rimini...
23.969
n.r.
n.r.
-

(n.r.=movimenti non rilevanti ai fini del presente studio)

TAB. 9: Movimenti autostradali di veicoli pesanti (classi 1, 2 e 3; anno 2000)

O/D veic/anno (leggeri)
Firenze, Barberino e Incisa
Ravenna
Venezia
Forlì, Cesena, Rimini...

Firenze, Barberino e Incisa
-
29.697
195.310
145.017

Ravenna
27.119
-
n.r.
n.r.

Venezia
205.681
n.r.
-
n.r.

Forlì, Cesena, Rimini...
135.822
n.r.
n.r.
-

(n.r.=movimenti non rilevanti ai fini del presente studio)

TAB. 10: Movimenti autostradali dei veicoli leggeri (classi A e B; anno 2000)

Di questi viaggi, una certa parte potrà essere deviata sulla SS67 rammodernata; soprattutto il traffico leggero e gli spostamenti turistici interessati a fare tappa nell’Appennino forlivese per raggiungere poi le città d’arte di Firenze, Ravenna e Venezia. 

E’ possibile fare una prima stima, basata sulla distanza, per valutare che, nel caso dall’itinerario Ravenna-Firenze, è sufficiente portare la velocità media sull’itinerario SS67 da 53 a 73 km/h per rendere uguali i tempi di percorrenza mantenendo a favore dell’itinerario SS67 i vantaggi di una minore lunghezza e dell’assenza di pedaggio; ancora più evidenti sono i vantaggi nel caso dell’itinerario Forlì-Firenze (TAB. 11).

Origine
Destinazione
Per
Tempo (minuti)
Distanza (km)
Velocità media considerata (km/h)

Ravenna
Firenze (centro)
Bologna (A14/A1)
114
183
96

Ravenna
Firenze (centro)
Passo del Muraglione 

(SS67 attuale)
159
140
53

Ravenna
Firenze (centro)
Passo del Muraglione 

(SS67 ammodernata)
114
140
73

Forlì
Firenze (centro)
Bologna (A14/A1)
117
181
93

Forlì
Firenze (centro)
Passo del Muraglione 

(SS67 attuale)
125
110
53

Forlì
Firenze (centro)
Passo del Muraglione 

(SS67 ammodernata)
102
110
73

Forlì
Firenze (centro)
Cesena/E45
150
156
62

TAB. 11: Confronto tra diversi itinerari

Prendendo come riferimento i dati di traffico illustrati nella TAB. 4, si stimano i coefficienti di deviazione relativi alle tratte Firenze-Ravenna e Firenze-Romagna e Firenze-Venezia in:

tratta Firenze-Ravenna = 20 %

tratta Firenze-Romagna = 90 %

tratta Firenze-Venezia = 10 %

Per coefficiente di deviazione, si intende la percentuale di veicoli che si presume saranno indotti a percorrere la SS67 ad intervento ultimato.

Moltiplicando i vari fattori per i movimenti autostradali e sommando tutte le componenti ottenute si ha il traffico autostradale deviato (anno di riferimento 2000):

TD= 357.903 veic/anno

così suddiviso:

TDpesante = TD x 0,15 = 53.686 veic pesanti /anno

TDleggero = TD x 0,85 = 304.217 veic leggeri /anno

Al 2010, nelle ipotesi minima e massima si ha:

TD(2010)minima = 415.065 veic/anno

TD(2010)massima = 458.482 veic/anno

Sommando i vari contributi otteniamo:

T(2010)minima = TN (2010)minima + TG(2010)minima + TD(2010)minima = 1.101.797 veic/anno

T(2010)massima = TN(2010)massima + TG(2010)massima + TD(2010)massima = 1.214.946 veic/anno

Considerando il solo traffico leggero si ha:

T(2010)leggero minima = 1.039.316 veic/anno

T(2010)leggero massima = 1.146.113 veic/anno

5.3
CONFRONTO TRA I DUE SCENARI

Per fare un confronto tra i due scenari si è trasformato il traffico annuo, calcolato per lo SCENARIO 2, in traffico giornaliero medio (TGM); i risultati ottenuti sono riportati per le ipotesi minima e massima, nella TAB. 12 utilizzando gli stessi parametri usati nello SCENARIO 2.

Tratte
Situazione attuale (TGM)
Situazione 2010 (minima) TGM
Situazione 2010 (massima) TGM



SCENARIO 1
SCENARIO 2
SCENARIO 1
SCENARIO 2

Pontassieve-Rufina
12746
17059
18846
18793
20762

Rufina-Dicomano
7091
8336
10123
9184
11153

Dicomano-San Godenzo
1853
2409
4196
2654
4623

San Godenzo-San Benedetto
931
1094
2871
1194
3163

San Benedetto-Portico
957
1213
3000
1336
3305

Portico-Rocca S. C.
1832
2231
4018
2458
4427

Rocca S. C.-Dovadola
3507
4423
6210
4873
6842

Dovadola-Castrocaro
5644
6723
8510
7407
9376

TAB. 12: Confronto tra i due scenari; 

Traffico giornaliero nei tronchi
Per quanto riguarda il valico il confronto viene riproposto in termini di traffico annuo, scomposto per tipologia di traffico (vedi TAB. 13)

Veicoli/anno
Situazione attuale
Situazione al 2010 (minima)
Situazione al 2010 (massima)



SCENARIO 1
SCENARIO 2
SCENARIO 1
SCENARIO 2

Traffico normale
387.450
449.371
449.371
496.333
496.333

Traffico generato
-
-
237.361
-
260.131

Traffico deviato
-
-
415.065
-
458.482

Traffico totale
387.450
449.371
1.101.797
496.333
1.214.946

TAB. 13: Confronto tra i due scenari;

Traffico annuo sul valico
6.
CONCLUSIONI
L'ammodernamento della direttrice, senza la realizzazione della galleria di valico (SCENARIO 1), produce effetti non trascurabili sul volume di traffico, in particolare sul tratto a valle di Rufina del versante toscano, che è anche il più carico di traffico; il vantaggio dell'intervento risiede in una maggior fluidità e sicurezza della circolazione, con evidenti effetti positivi sulle attività economiche e sulla qualità ambientale.

Il completamento della SS67 con la realizzazione della galleria di Valico (SCENARIO 2) produce incrementi di traffico più elevati e distribuiti su tutte le tratte; al di là dell'intervento sul valico, a maggior ragione risultano quindi importanti gli ammodernamenti sulle tratte di fondovalle.

In altri termini l'intervento sul valico non è ipotizzabile se non accompagnato dall'adeguamento dell'intera strada; solo così si potrebbero avere effetti positivi sulle attività economiche insediate, in misura maggiore rispetto allo SCENARIO 1.

L'importanza dello SCENARIO 2 va valutata anche sotto il profilo urbanistico e territoriale; un nuovo valico attrezzato infatti incide profondamente  sulle prospettive di sviluppo dei territori attraversati di entrambi i versanti e, soprattutto nel caso del versante Romagnolo, sul ruolo del nodo di Forlì.

Per quanto riguarda il valico, si ritiene conveniente orientare la scelta progettuale verso una riqualificazione finalizzata al servizio del traffico leggero e non di quello pesante. Si valuta infatti, che i vantaggi in termini di minori costi di investimento e di minore impatto ambientale (sia per il tipo di traffico che per le tipologie costruttive adottabili) derivanti da questa scelta, siano notevolmente superiori allo svantaggio di non poter contare sugli introiti derivanti dal pedaggio del traffico pesante.

A conferma di ciò, si portano i due elementi seguenti:

1) le nuove norme CNR sugli standard delle strade ed in particolare delle gallerie, recentemente approvate dal Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, impongono standard costruttivi estremamente onerosi per le opere sotterranee, come peraltro era lecito attendersi alla luce dei recenti incidenti in galleria;

2) il traffico merci/pesante attraibile dalla SS67 ristrutturata, sarebbe quantitativamente modesto; si consideri che il traffico autostradale pesante con O/D interessate alla SS67 è stimabile (all’orizzonte temporale 2010) in meno di 200  veicoli/giorno. 

In termini quantitativi il traffico destinato ad utilizzare una ipotetica galleria di valico ammonta, all'orizzonte temporale 2010, a 2900 - 3200 veicoli/giorno, di cui solo il 6% (come detto meno di 200 veicoli/giorno) costituito da traffico pesante. Va inoltre tenuto presente che il traffico pesante è notevolmente sensibile al pedaggio, mentre lo è molto meno il traffico leggero, che privilegia i risparmi di tempo.

APPENDICE

INDAGINI O/D

CONTEGGI DI TRAFFICO

APPENDICE

Nelle schede allegate alla presente relazione, sono illustrati i risultati delle campagne di rilevamento effettuate nei periodi estivo ed autunnale dello scorso anno.

INDAGINE ORIGINE-DESTINAZIONE 

Nei giorni 16 e 23 ottobre, nelle sezioni di Rufina e Rocca San Casciano, sono state effettuate delle interviste agli utenti della SS67.

Agli utenti intervistati, sono state chieste una serie di informazioni, tra cui: luogo di origine e di destinazione, scopo del viaggio e periodicità.

Da una prima valutazione del campione, effettuata aggregando i dati per provincia, (Vedi TAB. 7 e 8) si rileva la bassa percentuale dei movimenti di scambio tra le province di Forlì e Firenze. Questo dato mette in evidenza come i confini naturali (Appennino) ed amministrativi (confini di Provincia e di Regione), influenzano le relazioni tra i territori. 

CONTEGGI DI TRAFFICO

I conteggi dei veicoli transitanti sulla SS67, sono stati effettuati mediante l’utilizzo del sistema FAMAS-SYSTEM ARCHER 6400, installato in 8 sezioni di rilevamento lungo la SS67, per entrambe le direzioni di marcia.

Per la calibrazione ed il controllo dei conteggi automatici, si è provveduto anche ad effettuare conteggi manuali.

Nelle schede allegate, sono sinteticamente riportati (per alcuni giorni rappresentativi e per ogni sezione): i risultati relativi alla media dei passaggi nelle 24 ore, alla media diurna, alla media notturna, il massimo orario e la parte diurna dei veicoli pesanti.

L’andamento giornaliero del traffico totale viene rappresentato graficamente in quanto, la rappresentazione grafica, mette meglio in evidenza le ore in cui si verificano i picchi di traffico.

Origine\Destinazione
Arezzo
Firenze
Forli Cesena
Pistoia
Prato
Siena
Tot

Arezzo
 
4
 
 
 
 
4

Firenze
5
609
 
 
1
1
616

Forli Cesena
 
 
 
1
 
 
1

Padova
 
1
 
 
 
 
1

Pistoia
 
 
1
 
 
 
1

Ravenna
 
1
 
 
 
 
1

Rimini
 
4
 
 
 
 
4

Tot
5
619
1
1
1
1
632

TAB. 7:
Matrice origine/destinazione relativa al campione intervistato nella sezione di Rufina

Origine\Destinazione
Ancona
Bologna
Ferrara
Firenze
Forli Cesena
Genova
Livorno
Pesaro-Urbino
Ravenna
Rimini
San Marino
Varese
Tot

Bologna
 
 
 
 
3
 
 
 
 
 
 
 
3

Ferrara
 
 
 
1
 
 
 
 
 
 
 
 
1

Firenze
1
 
1
 
39
 
 
3
6
3
1
 
54

Forli Cesena
 
4
 
32
530
 
1
1
14
3
 
1
586

Genova
 
 
 
 
 
 
 
 
1
 
 
 
1

Livorno
 
 
 
 
1
 
 
 
1
 
 
 
2

Pesaro-Urbino
 
 
 
1
1
 
 
 
 
 
 
 
2

Ravenna
 
 
 
4
13
1
 
 
 
 
 
 
18

Rimini
 
 
 
2
3
 
 
 
 
 
 
 
5

Tot
1
4
1
40
590
1
1
4
22
6
1
1
672

TAB. 8:
Matrice origine/destinazione relativa al campione intervistato nella sezione di Rocca San Casciano
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